Roder modifiering pa Tralaren

De flesta som nagon gang styrt en Tralaren har nog upplevat att hon ar nagot savlig i reaktionerna.

Det ar ocksa val kant att det &r svart att sla ndr man seglar, man blir oftast tvungen att bryta med

forseglet for att komma runt. | samband med en diskussion pa Tralarens FaceBook sida forra hésten

borjade jag studera roderteknik och kom ganska snabbt fram till att originalrodret ar minst sagt

bristfalligt konstruerat. Problemen &r tva: rodret &r helt plant
och det ar for litet.

Lat mig forklara nagra av detaljerna. Man kan tro att ett
roder fungerar genom att putta vatten at sidan dar
propellerstrommen traffar rodret. | sjalva verket fungerar ett
roder pa samma satt som en flygplansvinge. Nar man vrider
rodret skapas det ett undertryck pa utsidan som vrider aktern
at motsatt hall som man styr at. Har man ett helt platt roder
kommer det bara att skapas virvlar pa ”lasidan” av rodret.
Med ett vingformat roder far man istéllet ett undertryck pa
”lasidan” som skapar en kraft vinkelratt mot rodrets plan.
Detta beskrivs bra i féljande artikel:
http://www.paceship.org/how_to/rudder.asp

Hur ska da den har vingprofilen se ut? Det finns en uppsj6 av
definierade profiler som beror pa med vilken hastighet baten
fardas i. Jag valde NACA0012 som skall passa batar som fardas i 3-6
knop vilket borde passa Tralaren bra. Ni kan se hu profilen ser ut i
bild 1.

Nésta fraga ar hur stort ska rodret vara? Det finns olika asikter om
det men det jag hittat &r att det fér en langkolad segelbat som

Tralaren skall det vara 0,068 x arean av lateralplanet. Arean av
lateralplanet pa Tralaren dr ungefar 8 x 1 m = 8m2. Det ger ett
roder pa 0.54 m2. Det platta originalrodret &r 0,6 x 0,6 = 0,36 m2.
Det behover alltsa goras storre. Detta beskrivs i féljade artikel:
https://www.diy-wood-boat.com/Rudder.html

| bild 2 kan ni se hur mitt roder sag ut. Det var nagot forstorat
nedat vilket 6kade ytan nagot till ca 0,4 m2. Jag beslutade att 6ka
arean pa rodret till ca 0,5 m2 och att bygga upp en NACA0012
profil. Data for profilen kan hittas har:
http://airfoiltools.com/airfoil /details?airfoil=n0012-il

For att kunna gora rodret storre valde jag att andar
konstruktionen av skdddan och dven smalna av bulben som
Skaddan sitter i for att battra pa vatten stromningen vid nedre
delen av rodret. Original skdddan ses i bild 3.
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Efter att all plast tagits bort fran rodret forlangdes det med 17 cm
som kan ses i Bild 4. Jag svetsade dven dit tva gdngade hylsor for
att kunna montera en offeranod som ar i direkt kontakt med platen
i rodret. Det kan skonjas i bild 5 dar platen dven dr malad med
epoxi som rostskydd.

For att skapa vingprofilen anvande jag Polyuretanskivor. Det gick
at fyra skivor som ar 20 mm tjock och 0,6 m2. For att 6ka

hallfastheten la jag in spar i skumplasten som jag fyllde med

glasfiberspackel. | bild 6 kan man se sparen. Polyuretanskivorna
limmades med polyesterplast. Ett tips: imma inte hela vagen ut
mot dar profilen ska skapas. Polyesterplasten &r mycket hardare dn
skumplasten och gor det svart att forma profilen. Skumplasten
formas t.ex. med en grov rasp eller vibrerande slipmaskin. For att fa
till ratt profil hade jag gjort en mall i trd som kan skonjas till vanster
pa bordet i bild 6.

Nér profilen var klar fyllde jag sparen med glasfiberspackel och la 4

lager glasfiberarmerad polyester. Darefter slipade och spacklade jag rodret
med finspackel till en helt slat yta. Som avslutning malades rodret med
epoxifarg och bottenfarg. Resultatet kan ses i bild 7 dar man dven kan se
offeranoden monterad.

For att det forstorade rodret skulle ga att montera sa maste skaddan
modifieras. Original skaddan i rostfritt kapades och fastpunkten sanktes 17
cm och en nedre fastskena med tva bulthal svetsades dit. Se Bild 8. Som kan
ses i bilden har jag dven kapat bort en stor del av bulben for att géra den
smalare. Utrymmet i bulben plastades igen och fylldes. | bild 9 har jag tagit
tva skivor glasfiberarmerad plast fran ytbeldggningen pa rodret och plastat
fast med en polyuretanskiva emellan som ett laminat. Bild 10 har fyllts
ytterligare med polyuretan.
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Darefter spacklades alla halrum igen med glasfiber spackel, slipades och
tacktes med 4 lager glasfiber. Se bild 11-12. Som avslutning lade jag pa
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finspackel, slipade och malade med epoxifarg. Se bild 13.
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Slutresultatet med rodret monterat kan ses i bild 14-15.

Bild 15

| samband med roderarbetet upptackte jag dven att roderaxeln hade karvat fast. Jag blev tvungen
att anvanda block och talja for att fa lass den. Tyvarr resulterade det med att bade roderaxeln och
axelhylsan lossnade. Efter ratt sd mycket besvar lyckades jag fa isar delarna. Jag polerade axeln och
slipade hylsan invandigt. Efter smoérjning med vattenpumpsfett sa [6per axeln hur fint som helst. |
fortsattningen kommer jag att demontera roderaxeln var femte ar for att smorjas. Kan var ett bra
tips for alla...



For att battra pa styrningen ytterligare bytte jag dven hydraulsystem. Valet foll pa Sleipners
rattpump och styrcylinder. Hydraulslangar inférskaffades pa Swedol. Halva priset jamfért med
Hjertmans (som séljer Sleipner) och battre kvalitet.

Vad blev da resultatet av allt detta arbete? En fantastisk skillnad! Nar man vrider pa ratten sa
svanger hon omedelbart. Om man svanger kraftigt vid marschfart sa kanner man hur hon kantrar
utat i svangen. Responsen dr omedelbar och det 4r mycket lattare att halla kursen. Nar man seglar
gar det faktiskt att sla utan att bryta med forseglet. Ytterligare en intressant konsekvens av det nya
rodret &r att farten har okat. Vid 2200 varv sa gjorde hon tidigare 6,3 knop enligt GPS. Nu gér hon 6,6
vid samma varvtal! Sleipner styrningen fungerar utmarkt och ar mycket latt och precis.

Som slutklam kan jag varmt rekommendera omkonstruktion av rodret. Det ar det stort jobb men val
vart insatsen.

Material atgang:

e 4 skivor 20 mm, 0.6 m2 polyuretan (bonocell)

e 12 liter polyester plast (till roder och bulbmodifiering).
e Ca 8 m2 glasfibervav

e 3 x1.5kg Glasfiberspackel (Biltema)

e 4 x1kg Finspackel (biltema)

e 3liter Hempel Light Primer

Med vénlig hdlsning,

Gunnar, Tralaren Anna



